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Abstract

In the registration process as well as classification and putting into service of mopeds, motorcycles and
quadricycles, very important is a proper use of precise technical nomenclature and definitions, as it cause the
essential legal consequences. This nomenclature and definitions would be used during the whole vehicle’s lifetime
(e.g. taxation, insurance, driving licensing, trial verdicts etc.). Such parameters as: engine capacity and power,
maximum design speed (constructional), number of wheels, masses of vehicle, are just an example of the terms which
always play an extremely significant role in proper classifying the vehicles not only at the point of registration, but
also driving licensing. There are numerous disputes on how to describe some of the crucial vehicle design features
and general purpose. Those disputes are more and more frequently an essential aspect of administrative hearings and
trials. Especially for L-category vehicles, many difficult regulations have been recently introduced. This situation may
cause well grounded confusion. During the periodical technical inspection, it is not uncommon that vehicle owner
urges the technical staff to classify his motorcycle as a moped. This is the real problem and it appears not only in our
country. As the European authorities have already taken notice of the issues in question, European Union law has
been introduced, in order to prevent such irregularities. There is no doubt that it essentially and really affects the
safety in the road traffic.
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PROBLEMY KLASYFIKACYJNE W PROCESIE REJESTRACJI
I DOPUSZCZANIA DO RUCHU MOTOROWEROW, MOTOCYKLI
I CZTEROKOLOWCOW

Streszczenie

W procesie rejestracyi, klasyfikacji i dopuszczania do ruchu motorowerdow, motocykli i czterokolowcow wazne jest
odpowiednie stosowanie uzytego w przepisach nazewnictwa przedmiotowych pojazdow i innych cech technicznych
majgcych istotne znaczenie prawne. Precyzja stosowania pojeé podczas postgpowan prawnych i administracyjnych
Jest istotnym zagadnieniem klasyfikacji pojazdow. Odpowiednia terminologia oraz definicje wykorzystywane sq
w trakcie calego okresu uzytkowania pojazdow (m.in.: dla celow podatkowych, ubezpieczeniowych, w zakresie praw
Jjazdy oraz zasad ruchu drogowego, itd.). Parametry takie jak: pojemnos¢ silnika, moc silnika, predkosé maksymalna
(konstrukcyjna), liczba kol, masy wilasne i dopuszczalne majg w Swietle przepisow kluczowe znaczenie dla
prawidlowego sklasyfikowania pojazdow nie tylko z punktu widzenia rejestracji, ale rowniez praw jazdy. Spory
dotyczqgce wskazania istotnych cech pojazdow ktore opisywalyby jednoznacznie konstrukcyjne przeznaczenie pojazdu
nalezg w ostatnich latach do jednych z czesciej spotykanych aspektow postepowan prawnych przed sqgdami i urzedami
administracyjnymi. Szczegolnie w przypadku pojazdow kategorii L w ostatnich latach powstaly réznego rodzaju
rozwigzania prawne, ktore, niekiedy zapomniane, mogq wywolaé , zamieszanie” podczas badan Ilub rejestracji
przedmiotowych pojazdow. Podczas badan technicznych w stacjach kontroli pojazdow bardzo czesto dochodzi do
proby wymuszenia przez wlascicieli pojazdow sklasyfikowania motocykli jako motorowerow. Jest to problem nie tylko
naszego kraju, dlatego wprowadzono przepisy unijne majgce zapobiegaé tego rodzaju nieprawidlowosciom. Ne ulega
watpliwosci, ze ma to istotny i realny wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Stowa kluczowe: pojazdy, motorowery, motocykle, pojazdy czterokolowe, wymagania i kontrola techniczna pojazdu
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Prototyp dzisiejszego Quada pojawit si¢ w potowie lat 60. XX wieku w Japonii. Nie byl to
jednak jeszcze ,,prawdziwy” czterokolowiec. Mieszkancy gorzystych terenéw Japonii mieli
problemy z poruszaniem si¢ w terenach wiejskich, gdy nastawala pora deszczowa, samochody
1 motocykle nie dawaly sobie rady na btotnistych drogach. Konstruktorzy pracujacy dla Hondy
wpadli na pomyst, aby zastgpi¢ tylne koto motocykla dwoma wiekszymi z posiadajgcymi terenowg
rzezbe bieznika oponami. I tak narodzit si¢ pierwszy pojazd z rodziny ATV (All Terrain Vehicles-
trzykotowiec) zwany tez Quadem.

Fot. 1. Honda ATC 90z 1970 r. Fot. 2. Honda TRX 200 z 1984 r.
Fig. 1. Honda ATC 90 Fig. 2. Honda TRX 200

Pierwowz6r otrzymat nieduzy czterosuwowy, jednocylindrowy silnik o pojemnosci 70 cm’.
Zespdt pod kierunkiem inzyniera Takeuchi zmodernizowal wkrétce pojazd dzigki
niskoci$nieniowym oponom, czterobiegowej skrzyni biegdw i nowemu silnikowi o pojemnosci
90 cm’. W potowie lat osiemdziesigtych ,,dziecko” pana Takeuchi przeszto kolejny etap ewolucji -
otrzymato jeszcze czwarte kotko. Pierwsza czterokotowa Honda TRX 200 zadebiutowala
w 1984 roku.

Pomyst przyjat si¢ w Stanach Zjednoczonych, ale nie na dtugo, trzykolowiec byt za bardzo
wywrotny, wielu kierowcow stracito przez niego zdrowie, a nawet zycie, wigc ograniczono ich
produkcje. Dopiero gdy rowniez przednie jedno koto zastgpiono dwoma — produkcja znowu
ruszyla ito na duzg skale, gtéwnie w Japonii, USA 1 Kanadzie. Firma Polaris z Minneapolis,
producent roznego typu pojazddéw uzytkowych 1 rekreacyjnych (m.in. skuterow $nieznych
1 wodnych), wyprodukowata pierwszy amerykanski pojazd z rodziny ATV. Polaris szczyci si¢ dzi$
wprowadzeniem licznych innowacji zapewniajacych niezawodnos$¢ 1 wygode klientow. Jako
pierwszy zastosowal w tego typu pojazdach automatyczng skrzyni¢ biegdw, niezalezne
zawieszenie podnoszace komfort jazdy, dotaczany naped na wszystkie kota, hamulce tarczowe dla
wszystkich kot sterowane jedng dzwignia i zintegrowane pelne podndzki.

Quady moga mie¢ rozne przeznaczenia 1w zaleznosci od tego — nieco roznig si¢
konstrukcyjnie. Pojazdy majace zastosowanie uzytkowe maja mocniejszg budowe i naped na
cztery kota, sportowe, zwlaszcza przeznaczone do rajddéw, maja naped tylko na tylng o$
1 zbudowane sg z bardziej wytrzymatych materiatdéw. Pojemnos$¢ silnikow tez jest zroznicowana:
wersja dla dzieci i mtodziezy posiada pojemno$é¢ 50-90 cm’, klasyczne dla dorostych do 200 cm’,
a modele do jazdy wyczynowej od 200 do 700 cm’. Przecietne sportowe wersje osiagaja predkosé
do 180 km/h. Srednia masa czterokotowca to ok. 100-200 kg. Cena takiego pojazdu waha sie od
kilku do piecédziesigciu tysigcy ztotych i zalezy od pojemnosci silnika i przeznaczenia. Jazda na
asfaltowej drodze Quadem jest niepewna ipowolna. Jednak w terenie niewielki rozstaw osi
pozwala na dynamiczne pokonywanie nierownosci. Cztery szerokie opony z glebokimi
terenowymi bieznikami zapewniajg wystarczajace poczucie bezpieczenstwa. Na swiecie produkuje
si¢ okoto stu typow Quadow, dostosowanych zaréwno do potrzeb dorostych, jak 1 dzieci
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(np. Suzuki LT-50 czy LT-80). Za krola wsrod czterokotowcow uwazany jest amerykanski Polaris
500 Sportsman. Zaréwno Polaris, Suzuki jak i Honda posiadajg dla wielu typéw europejskie
swiadectwo homologacji typu. Oznacza to, ze moga by¢ rejestrowane 1 dopuszczane do ruchu jak
kazdy inny pojazd.

Wsrdd innych liczacych si¢ na rynku firm produkujacych ATV znajduje si¢ takze takie marki,
jak Yamaha, Suzuki, Kawasaki, kanadyjski Bombardier, angielski John Deer czy hiszpanski Gas
Gas. Pierwsze ATV w Polsce pojawily si¢ w imporcie indywidualnym ze Standw Zjednoczonych
w 1994 roku. Od poczatku powodowaly problemy klasyfikacyjne w procesie rejestracji
i dopuszczania do ruchu. Pomimo uptywu czasu nadal w pewnych wypadkach dochodzi do
problemdw z rejestracjg. Jest to zwigzane z brakiem jednoznacznych zapisow w ustawie - Prawo
o ruchu drogowym jak i zjawiskiem produkowania czterokotowcdw niedajacych si¢ sklasyfikowac
w ramach europejskich przepisow homologacyjnych. W niektérych krajach swiata wprowadza si¢
catkowity zakaz rejestracji takich kompletacji, w innych poprzez zmiany konstrukcyjne,
w szczegolnosci ograniczenie maksymalnej predkosci, dopuszcza si¢ je do ruchu jako ciggniki
rolnicze. W niniejszym artykule opisano stan prawny, jaki istnieje w tym zakresie w Polsce. Nie
da si¢ prawidtowo sklasyfikowa¢ ATV w stacji kontroli pojazdow, jezeli jednoczesnie nie omowi
si¢ opiséw prawnych dla motorowerow i motocykli. Takie podejscie jest konieczne, bo czesto
Quady mylone sa zmotorowerami lub motocyklami, zdarza si¢ réwniez klasyfikowali jako
samochody osobowe czy ci¢zarowe.

Fot. 3. Polaris Predator 90
Fig. 3. Polaris Predator 90

Fot. 4. GAS GAS Wild HP 450
Fig. 4. GAS GAS Wild HP 450

Dla motocykli 1 motoroweréw w ostatnich latach roéwniez powstaty roéznego rodzaju
rozwigzania prawne, ktore, niekiedy zapomniane, moga wywotac ,,zamieszanie” podczas badan
lub rejestracji przedmiotowych pojazdow. W pierwszej kolejnosci nalezy zebrac 1 przeprowadzié
analize istniejacych opisow definicyjnych poje¢ motorower, motocykl, czterokotowiec 1 innych
zwigzanych. W tabelach iwykazach ponizej zebrano opisy wystepujace w rdéznych aktach
prawnych majace w szczego6lnosci zwiazek z czynnoscia klasyfikacji wymienionych pojazdow dla
potrzeb rejestracji.

Tab. 1. Rodzaje i podrodzaje pojazdow (wycigg) [6]
Tab. 1. Categories and subcategories of vehicles (extract) [6]

Lp. Rodzaj pojazdu Podrodzaj pojazdu Kategoria
kod nazwa kod nazwa homologacyjna
1 01 motorower bez podzialu Lle, L.2e
2 02 motocykl 01 osobowy
3 02 cigzarowy L3e, Lde, L5e
4 99 inny*
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67 16 samochodowy inny 01 czterokotowiec L7e
68 02 czterokolowiec lekki L6e
69 99 inny*

Inny*/inna* - pojazd, ktory na podstawie wyciggu ze $wiadectwa homologacji lub zaswiadczenia z badania
technicznego zakwalifikowano do danego podrodzaju lub przeznaczenia nieokreslonego w zasadniczym podziale.

Tab. 2. Definicje pojecia motorower
Tab. 2. Definitions of moped

Przyblizony Okres obowigzywania, podstawa prawna, Doktadny okres obowigzywania,
czasookres definicje wg ustawy (U), konwencji (K) podstawa prawna, definicje wg
[lata] homologacji, norm
1 2 3
1990-1997 U-Od 1984-01-01 do 1997-12-31 [7]: rower - pojazd | Od 1990-01-01-PN-89/S-02006
jednosladowy lub  wielosladowy (wdzek rowerowy) | (norma obecnie wycofana):
poruszany sita migsni osob jadacych tym pojazdem; | L1-jednosladowe pojazdy, ktorych
okreslenie to obejmuje réwniez motorower, to jest rower | predkosé maksymalna nie
poruszany za pomoca silnika spalinowego o pojemnosci | przekracza 50 km/h a pojemnosé
skokowej nie przekraczajacej 50 cm’ i ktérego konstrukcja | skokowa silnika nie przekracza 50
ogranicza predkos¢ jazdy do 50 km/h, cm’;
K-Od 1985-08-23 [1]: okreslenie "motorower" oznacza | L2-trojkotowe pojazdy, ktdérych
kazdy dwukotowy lub trzykotowy pojazd zaopatrzony w | predkosc maksymalna nie
silnik spalinowy o pojemnosci skokowej nie przekraczajacej | przekracza 50 km/h a pojemnosé
50 cm’® (3,05 cala®), ktorego najwicksza szybkos¢ | skokowa silnika nie przekracza 50
konstrukcyjna nie przekracza 50 km (30 mil) na godzing. cm’
1998-1999 U-Od 1998-01-01 [8]: motorower - pojazd jednosladowy lub | Jak wyzej
dwusladowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci
skokowej nieprzekraczajacej 50 cm’, ktérego konstrukcja
ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h;
Na podstawie art. 4 pkt. 10 ustawy o zmianie ustawy - Prawo
o ruchu drogowym [9] pojazdy zarejestrowane przed dniem 1
stycznia 1998 r. jako motorowery uwaza si¢ za spelniajace
kryteria okreslone w art. 2 pkt 46 ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. [8],
K-definicja wedtug Konwencji jak wyzej
Tab. 2 c.d. Definicje pojecia motorower
Tab. 2. Definitions of moped
1 2 3
2000- Jak Od 1999-11-18 do 2003-12-31 [3]: dla potrzeb homologacji typu zgodnie z klasyfikacja
2003 wyzej | miedzynarodowa rozrdznia si¢ nastepujace kategorie pojazdow:
1. Kategoria L: pojazdy silnikowe majgce mniej niz 4 kota, w tym:
1)kategoria L1: motorowery jednosladowe - pojazdy silnikowe dwukotowe majace pojemnosc
skokowa silnika spalinowego nie przekraczajaca 50 cm’® i maksymalng predkosé konstrukcyjna
nie przekraczajacg 45 km/h, bez wzgledu na zrédto napedu;
2)kategoria L2: motorowery trojkolowe - pojazdy silnikowe trojkotowe majace pojemnosc
skokowa silnika spalinowego nie przekraczajaca 50 cm’® i maksymalng predkosé konstrukcyjna
nie przekraczajacg 45 km/h, bez wzgledu na zrédto napedu;
3)do kategorii L zalicza si¢ takze nastepujace pojazdy czterokotowe:
- "motorowery czterokotowe", ktorych masa wiasna jest mniejsza od 350 kg, bez uwzgledniania
masy baterii w przypadku pojazddw elektrycznych, ktérych maksymalna predkos¢ konstrukcyjna
nie przekracza 45 km/h i pojemnosé¢ skokowa silnika spalinowego nie przekracza 50 cm® (lub
maksymalna moc netto tego silnika nie przekracza 4 kW) i ktore zalicza si¢ do kategorii L2
(motorowery trojkotowe);
2004- Jak Od 2004-01-15 do 2005-09-24 [4], od 2005-09-25 [5]: rozrdznia si¢ nastepujace kategorie
10/2006 | wyzej | pojazdéw: motorowery, to jest pojazdy dwukotowe (kategoria Lle) lub pojazdy tréjkotowe
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spalaniem wewngtrznym, lub

(kategoria L2¢e) o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45 km/h 1 majace:

w przypadku pojazdu dwukotowego, silnik, ktorego:

pojemnos¢ skokowa nie przekracza 50 cm’, w przypadku silnika ze spalaniem wewnetrznym, lub
maksymalna moc znamionowa jest nie wicksza niz 4 kW, w przypadku silnika elektrycznego,

w przypadku pojazdu trdjkotowego, silnik, ktdrego:

pojemnos¢ skokowa nie przekracza 50 cm’, w przypadku silnika z zaptonem iskrowym, lub
maksymalna uzyteczna moc wyjsciowa nie przekracza 4 kW, w przypadku innych silnikow ze

maksymalna moc znamionowa jest nie wigksza niz 4 kW, w przypadku silnika elektrycznego;

Tab. 3. Definicje pojecia motocykl
Tab. 3. Definitions of motorcycle

Przyblizony Okres obowigzywania, podstawa prawna, Doktadny okres obowiazywania, podstawa
czasookres definicje wg ustawy (U), konwencji (K) prawna,
definicje wg homologacji, norm
1 2 3

1990-1997 U-od 1984-01-01 do 1997-12-31 [7]: motocykl - | Od 1990-01-01-PN-89/S-02006 (norma obecnie
pojazd samochodowy jedno$ladowy lub z | wycofana):
bocznym woézkiem - wielo§ladowym; okreslenie | L3-jednosladowe pojazdy nie nalezgce do
to obejmuje rdwniez trzykotowy pojazd | kategorii L1,2.
samochodowy, ktorego masa wlasna nie | L3.1-jednosladowe pojazdy, ktérych pojemnosé
przekracza 400 kg. skokowa silnika przekracza 50 cm’ ale wynosi
K-od 1985-08-23 [1]: okreslenie "motocykl" | nie wigcej niz 80 cm’,
oznacza kazdy dwukolowy pojazd, z bocznym | L3.2-jednosladowe pojazdy, ktorych pojemnosc
wozkiem lub bez niego, zaopatrzony w silnik | skokowa silnika przekracza 80 cm® ale wynosi
napedowy. Umawiajace sie Strony moga w | nie wiecej niz 150 cm’,
swoim ustawodawstwie krajowym zréwna¢ z | L3.3-jednosladowe pojazdy, ktorych pojemnosé
motocyklami trzykotowe pojazdy, ktorych ciezar | skokowa silnika przekracza 150 cm® ale wynosi
whasny nie przekracza 400 kg (900 funtéw). | nie wiccej niz 250 cm’,
Okreslenie "motocykl" nie obejmuje | L3.4-jednosladowe pojazdy, ktérych pojemnosé
motoroweréw, jednakze Umawiajace si¢ Strony | skokowa silnika przekracza 250 cm® ale wynosi
moga, pod warunkiem zlozenia o$wiadczenia | nie wiecej niz 500 cm’,
zgodnie z art. 54 ust. 2 niniejszej konwencji, | L3.5-jednosladowe pojazdy, ktorych pojemnosc
zrébwnaé motorowery z motocyklami w celu | skokowa silnika przekracza 500 cm?,
stosowania niniejszej konwencji; L4-trojkotowe pojazdy o niesymetrycznym
(zmiana [2]): pojazdy trzykotowe, ktoérych ciezar | uktadzie kot wzgledem podtuznej osi pojazdu nie
wlasny nie przekracza 400 kg (900 funtdéw), | nalezace do kategorii L2,
powinny by¢ zréwnane z motocyklami na | L5- trjkotowe pojazdy o symetrycznym uktadzie
podstawie ust. 3 zalgcznika do Porozumienia | kot wzgledem podtuznej osi pojazdu nie nalezace
Europejskiego uzupehiajacego konwencj¢ o | do kategorii L2, o dopuszczalnej masie
ruchu drogowym, sporzadzona w Wiedniu dnia 8 | catkowitej maksymalnej nie przekraczajacej 1 t.
listopada 1968 r. (Dz.U.88.5.44) z dniem 23
sierpnia 1985 1.

1998-1999 U-Od 1998-01-01 [8]: motocykl - pojazd | Jak wyzej
samochodowy jednosladowy Iub z bocznym
wozkiem — wielosladowy,
K-definicja wedlug Konwencji jak wyzej

Tab. 3 c.d. Definicje pojecia motocykl
Tab. 3. Definitions of motorcycle
1 2 3
2000-2003 | Jak Od 1999-11-18 do 2003-12-31 [3]: dla potrzeb homologacji typu zgodnie z klasyfikacja
wyzej migdzynarodowg rozrdznia si¢ nastepujace kategorie pojazdow:

kategoria L3: motocykle jednosladowe - pojazdy silnikowe dwukolowe majace pojemnosé
skokowa silnika spalinowego przekraczajaca 50 cm’ i maksymalng predkos¢ konstrukcyjna
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kategoria L4: motocykle z bocznym wodzkiem - pojazdy silnikowe trzykotowe

o asymetrycznym uktadzie kol, majace pojemnos¢ skokowa silnika spalinowego

przekraczajaca 50 cm® i maksymalna predkosé konstrukcyjna przekraczajaca 45 km/h bez

wzgledu na zrédto napedu;

kategoria L5: motocykle trojkotowe - pojazdy silnikowe trojkotowe o symetrycznym

ukfadzie ko, majace pojemnos¢ skokowa silnika spalinowego przekraczajaca 50 cm’

i maksymalng predkos$¢ konstrukcyjng przekraczajacag 45 km/h, bez wzgledu na zrddio

napedu

do kategorii L zalicza si¢ takze nastepujace pojazdy czterokotowe:

b) - "motocykle czterokotowe", ktdrych masa wilasna jest mniejsza od 400 kg (550 kg
w przypadku pojazdow do przewozu tadunkéw), bez uwzgledniania masy baterii
w przypadku pojazdow elektrycznych, ktorych maksymalna moc netto silnika nie
przekracza 15 kW i ktdre zalicza sie do kategorii L5; (motocykle trojkotowe).

2004- Jak Od 2004-01-15 do 2005-09-24 [4], od 2005-09-25 [5]: rozrdéznia si¢ nastgpujace kategorie

10/2006 wyzej pojazddéw: motocykle, to jest pojazdy dwukotowe bez bocznego wodzka (kategoria L3e) lub

z bocznym woézkiem (kategoria L4e), wyposazone w silnik o pojemnosci skokowej wigkszej

niz 50 cm’, w przypadku silnika ze spalaniem wewnetrznym lub o maksymalnej predkosci

konstrukcyjnej wigkszej niz 45 km/h,

3) motocykle trojkotowe, to jest pojazdy posiadajace trzy kota umieszczone symetrycznie
(kategoria L5e), wyposazone w silnik o pojemnosci skokowej wiekszej niz 50 cm’,
w przypadku silnika ze spalaniem wewnetrznym lub o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej wigkszej niz 45 km/h.

Tab. 4. Definicje pojecia czterokolowiec
Tab. 4. Definitions of quadricycle

Od 2004-01-15 do 2005-09-24 [4], od 2005-09-25 [5]: rozporzadzenia wymienione wczesniej w Dziennikach Ustaw
stosuje si¢ roéwniez do pewnej grupy czterokotowych pojazdéw samochodowych, ktore w zaleznosci od cech okresla
si¢ jako:

1) lekkie pojazdy czterokotowe, ktorych masa bez obcigzenia nie przekracza 350 kg (kategoria L6e), nie wliczajac
w to masy akumulatoréw w przypadku pojazddéw elektrycznych, i ktorych maksymalna predkosé konstrukcyjna
nie przekracza 45 km/h oraz ktorych:

a) pojemno$é skokowa nie przekracza 50 cm’, w przypadku silnika z zaptonem iskrowym, lub

b) maksymalna moc nie przekracza 4 kW, w przypadku innych silnikow ze spalaniem wewnetrznym, lub

¢) maksymalna moc jest nie wigksza niz 4 kW, w przypadku silnika elektrycznego.

Pojazdy te powinny spelnia¢ wymagania techniczne stosowane do motorowerdw trojkotowych kategorii L2e,
chyba ze przepisy dotyczace homologacji stanowig inaczej;

2) pojazdy czterokotowe, inne niz lekkie, o ktorych mowa w pkt 1 lit. a, ktérych masa bez obcigzenia nie przekracza
400 kg (kategoria L7¢) (550 kg dla pojazdow przeznaczonych do przewozenia towarow), nie wliczajagc w to
masy akumulatorow w przypadku pojazddéw elektrycznych, i ktérych maksymalna moc uzyteczna silnika nie
przekracza 15 kW.

Pojazdy te powinny spetnia¢ wymagania techniczne stosowane do motocykli trojkotowych kategorii L5e, chyba, ze

przepisy dotyczace homologacji stanowia inaczej.

Samochodowy inny- pojazd samochodowy inny niz wymienione wyzej pojazdy o kodzie L6e i L7e spetniajacy
okreslone kryteria techniczne kategorii homologacyjnej L (definicja wtasna ITS).

Co wynika z powyzszych tabel i1 zestawien? Po pierwsze nadal legalne sg dopuszczenia do
ruchu motorowerdw, ktore moga osiggna¢ maksymalng predkos¢ 50 km/h pod warunkiem, ze
zostaly zarejestrowane po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1998 r. Na marginesie zgodnie
zart. 58 ust. 9 [7] motorowery dopuszczano do ruchu na drogach, na podstawie decyzji
wlasciwego organu po zaopatrzeniu ich w tabliczke rowerowa wydang wraz z wlasciwym
dokumentem. Przepis wprowadzajacy obowiagzek rejestracji i ewidencji motoroweréw pojawil si¢
1 pazdziernika 1991 r. [10]. Do dzis, jak uczy praktyka przepis, ten moze wywotac ,,zamieszanie”
w wydziatach komunikacji i stacjach kontroli pojazdéow kiedy ,,zapomniany” motorower pojawi
si¢ nagle w ponownej procedurze dopuszczenia do ruchu. W latach 2000-2003 dopuszczano do
ruchu zgodnie z przepisami motorowery, motocykle o czterech kotach jak réwniez jako ciagniki
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rolnicze po uprzednich zmianach konstrukcyjnych (patrz opisane powyzej przepisy i Katalog ITS).

W wyniku potaczenia obecnych definicji ustawy - Prawo o ruchu drogowym i aktualnych

przepiséw o homologacji pojazdéw mozna przyjac, ze obecnie czterokotowych motorowerow

imotocykli juz nie ma w procedurze klasyfikacji rodzaju pojazdu. Nadal istnieje problem
klasyfikacyjny z pojazdami czterokolowymi o mocy silnika powyzej 15 kW. W minionych latach
dopuszczono do ruchu zgodnie z obowigzujacymi kiedys przepisami pewng grupe trzykotowych
motocykli o0 masie wilasnej nie przekraczajacej 400 kg. Nie powinno si¢ okresla¢ maksymalne;j
masy catkowitej motorowerow i motocykli, cho¢ przepis, mimo ze tzw. unijny wydaje si¢ nieco
dziwny. Podczas badania technicznego w stacji kontroli pojazdéw bardzo czesto dochodzi do
proby wymuszenia przez wilascicieli pojazdow sklasyfikowania de facto motocykli jako
motorowerow, jest to problem nie tylko naszego kraju, dlatego wprowadzono przepisy unijne
majgce zapobiega¢ tego rodzaju nieprawidlowosciom, czego namacalnym dowodem jest
oznakowanie literowe A, B, C, D (nie myli¢ z prawami jazdy) wystepujace na przedmiotowych
pojazdach i w dokumentacji. W dziedzinie nadzorowania zmian konstrukcyjnych (tzw. tuningu)
mamy w naszym kraju jeszcze wiele do zrobienia, ale to temat na osobny artykul. Pamigtac
nalezy, ze takie parametry i graniczne wielkosci, jak pojemnos¢ silnika 50 cm’, 125 e¢m’, moc
silnika 4 kW, 11 kW, 15 kW, 25 kW, predkos¢ maksymalna (konstrukcyjna) 45 km/h, liczba kot

2 lub 3 lub 4, masy wiasne i dopuszczalne opisane powyzej majg w swietle przepiséw kluczowe

znaczenie dla prawidtowego sklasyfikowania omawianych pojazdéw nie tylko z punktu widzenia

rejestracji, ale rowniez praw jazdy. Nie ulega watpliwosci, ze ma to istotny 1 realny wplyw na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Jakich zmian w przepisach nalezy spodziewal si¢

w najblizszym czasie? W projekcie nowelizacji ustawy - Prawo o ruchu drogowym pojawig si¢

nowe definicje motoroweru, motocykla, czterokolowca. Ponizej przedstawiono obecnie

projektowane definicje, ale wydaje si¢, ze wymagaja one jeszcze udoskonalenia i uzupelnienia

0 przepisy przejsciowe uwzgledniajace zapisy historyczne.

Projektowane obecnie definicje do ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz
zmianie innych ustaw:

W art. 2: po pkt 44 dodaje si¢ pkt 44a w brzmieniu:

44a) czterokotowiec-pojazd samochodowy przeznaczony do przewozu osob lub tadunkdéw,

z wylaczeniem samochodu osobowego, cigzarowego i motocykla, ktorego masa wlasna nie
przekracza 550 kg. Okreslenie obejmuje takze czterokolowiec lekki, ktérego masa wilasna
nie przekracza 350 kg, a maksymalna predkos¢ konstrukcyjna nie przekracza 45 km/h.

pkt 45 1 46 otrzymuja brzmienie:

45) motocykl-pojazd samochodowy dwukotowy lub z bocznym wdzkiem-wielosladowy.
Okreslenie obejmuje réwniez pojazd trojkolowy o symetrycznym rozmieszczeniu kot
zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm’.

46) motorower - pojazd dwu lub trojkotowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci
skokowej nieprzekraczajacej 50 cm’ lub silnik elektryczny o mocy nie wickszej niz 4 kW,
ktorego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h.

Pojawig si¢ rowniez zmiany w krajowych 1 mi¢edzynarodowych przepisach o homologacji dwu,
trzy 1 niektérych czterokotowych pojazdow, ale za wezesnie o nich dzisiaj mowic.
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Zalacznik 1
Attachment 1

Przykiadowe dane techniczne dla wybranych modeli:czterokotowca, motocykla i motoroweru
Example of technical data for some of models: quadricycle, motorcycle and moped

YAMAHA AEROX 50

APRILIA QUASAR
GRIP 180

MV AGUSTA F4 1000

Kod ITS 01400051000001 20370000000001 01380017000001

Marka APRILIA MV AGUSTA YAMAHA

Typ homolog. AT 72 F5 SBR(YQ50)

Wariant 0 11 -

Wersja 0 BA -

Model QUASAR GRIP F4 1000 AEROX

Rodzaj SAMOCHODOWY INNY MOTOCYKL MOTOROWER

Podrodzaj CZTEROKOLOWIEC OSOBOWY ---

Przeznaczenie - - -

Kategoria L7e - POJAZD CZTERO- L3e - MOTOCYKL DWUKOLOWY BEZ L1 - MOTOROWER
KOLOWY INNY BOCZNEGO WOZKA JEDNOSLAD.

Masa wiasna [kg] | 180 223 97

Dop. masa [kg] | 360 418 277

calkowita

Pojemnos¢ [em’] | 169 998 49,2

silnika

Moc silnika [kW] | 6,5 122 3,9

Rodzaj paliwa P (benzyna) P (benzyna) P (benzyna)

Najwigkszy [kg] | 215,31 300 197

dopuszczalny [kN] | 2,11 2,94 1,93

nacisk osi

Liczba osi 2 2 2

Liczba miejsc 2 2 2

siedzacych
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